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Moja przygoda z akrobacja.........

Samoloty, samoloty do akrobacji to mi sie zawsze podobaty, jak bytem
gdzies w poblizu lotniska to kark mnie bolat od podniesionej gtowy. Ale to
byty tylko marzenia, samolot to nie samochdd, dobry sporo kosztuje a do
tego jeszcze trzeba mieC kosztowna licencje. Samolot turystyczny? Nie,
nie dla mnie, szybko by mi sie znudzit, ja lubie ryzyko i trudne zadania,
samolot akrobacyjny to jest to. Chyba zrobie licencje - zapisze sie do
najblizszego aeroklubu i bede zawodnikiem na Extrze. No tak, ale chyba
niepotrzebnie o0 moich zamiarach powiedziatem zonie, i bardzo szybko
zapomniatem o przelocie nozowym 2 metry nad ziemia.

No i wreszcie nadszedt ten dzien, kiedy mogtem sobie kupi¢ swoj wtasny
pierwszy samolot. Kupitem go w Austrii podczas urlopu narciarskiego.
Wieczory mieliSmy wolne, wiec faczyliSmy spacery po pieknych
okolicznych miasteczkach z wizytami w sklepach. W jednym z nich
zobaczytem go i pomyslatem — musze go mie¢. Oczywiscie kupitem go
niby dla syna.

Moj pierwszy model samolotu treningowego miat 185 cm rozpietosci a
napedzany byt silnikiem czterosuwowym o pojemnosci 15 cm. Nauke
rozpoczatem 6 lat temu - oczywiscie kilka godzin na symulatorze a
nastepnie z prawdziwym instruktorem. Latanie modelem nie jest tatwe i
jest bardzo kosztowne. W krotkim czasie moj strych zaroit sie od
pamigtkowych resztek ogonow. Ale juz pod koniec pierwszego sezonu
zaczatem lata¢ modelami akrobacyjnymi i znowu przybyto ogondw na
strychu. O], latanie nie jest tatwe a btedy kosztuja, ale zazwyczaj juz
wiecej sie nie powtarzaja, to jedyna pociecha.

Cztowiek sie starzeje, wzrok sie pogarsza, wiec trzeba kupowac coraz
wieksze modele. Mam juz Yak-a 55SP, ktéry ma 3,3 metry rozpietosci -
jest to skala 40% prawdziwego samolotu. Zona zaczeta dbaé o mnie,
kupuje mi lekarstwa ziotowe na poprawe wzroku. Mniejszy samolot to
Extra 330S o rozpietosci 3 metréw. Oba wyposazone sg w silniki
dwusuwowe boxer o pojemnosci 150 cm co daje im niesamowitg moc,
ktora jest potrzebna do takich wygtupdw tuz nad ziemig, ze widzowie
ogladajacy pokazy méwig — nie, to niemozliwe, to wbrew prawom
grawitacji.

Samoloty te latajg wspaniale zarbwno krecac akrobacje lotniczg
klasyczng jak rowniez akrobacje 3D — jest to taka akrobacja, ktorej



prawdziwe samoloty jeszcze dtugo nie wykonajq. Czyli zawis na Smigle
tuz nad ziemia, od czasu do czasu muskajgc sterem kierunku trawke,
czy jeszcze trudniejszy Rolling Harrier wykonany 1,5 - 2 metry nad
ziemia.

Na szczescie widzowie wpatrzeni sg w samolot i nie widza, jak bardzo
zdenerwowany jest pilot, jak trzesg mu sie nogi a rece ma tak spocone,
ze co chwila, jak tylko moze, wyciera je o spodnie. Nic dziwnego, taki
model kosztuje ok. 7000 € a Auto Casca nie ma. Utamki sekund dzielg
model od zabrania go w plastykowych workach, jesli tylko przez chwilke
silnik zadtawi sie w zawisie wykonywanym tuz nad ziemig. Pokaz
wykonany przy korzystnej prawie bezwietrznej pogodzie lub przy matym
wietrze ( do 3 m/s) przez doswiadczonego pilota, ktory potrafi to robié,
pozostawia niesamowite wrazenie — modele sg bardzo lekkie - te moje
wazg ok. 17 — 18 kg i nie lubig wiekszego wiatru.

Pamietam opinie widzéw po ostatnich pokazach na Air Show w
Radomiu, ze zdecydowanie bardziej podobaty sie loty modelem niz
prawdziwymi samolotami akrobacyjnymi. Modelem lata sie na granicy
rozbicia a prawdziwy samolot tak nie moze, bo przeciez siedzi w nim
cztowiek. Modelem, jesli sie nie uda, to najwyzej ucierpi jakis kret i duma
pilota a w prawdziwym samolocie....

Latanie 3D jest bardzo widowiskowe - lata sie nawet pod muzyke, czesto
tez z dymem, aby uatrakcyjni¢ pokaz. Mam przygotowang muzyke do
programu Free Style na luzne pokazy z programem 11 minutowym oraz
muzyke i program 5 minutowy na zawody, ale poki co, w Polsce jeszcze
nie miatem okazji tego zaprezentowac.

Natomiast akrobacja tradycyjna jest piekna, ale musi by¢ wykonana
perfekcyjnie. To bardzo trudne zadanie do wykonania modelem,
poniewaz pilotowi na ziemi trudno jest ocenic np. predkos¢ samolotu.
Pilot nie ma zadnych urzadzen, ktére w normalnym samolocie pokazujg
potozenie maszyny. Niezmiernie trudne jest zrobienie szybkich figur,
takich, jak np. snap. Figury wykonane prawidtowo sprawiajg pilotowi
niebywatg satysfakcje, a caty lot z wigzanka figur jest naprawde
ciekawym widowiskiem. Osoby nie wtajemniczone, ogladajgce lot
takiego duzego modelu z oddali mysla, ze to prawdziwy samolot.

Aby figura byta podobna do ludzi trzeba jg przecwiczy¢ kilkaset razy a
jak trzeba, zeby wyszta idealnie to najprawdopodobniej sie nie uda. W
szczegolnosci na zawodach, kiedy za nami siedzg sedziowie, widzowie i
inni piloci. Trzeba posiadac specjalne umiejetnosci, by¢ odpornym na
stres i obytym w zawodach, zeby stang¢ na podium.

Trenuje bardzo duzo, nawet do 3 - 4 razy w tygodniu, tylko w Scistym
sezonie, czyli od kwietnia do listopada, kazde wyjscie na latanie to 2 — 3



godziny, czyli 5 —6 lotdéw tacznie ze ztozeniem modelu i dojazdem,
dtuzsze latanie nic nie daje - jest sie przetrenowanym. Najtrudniejsze sgq
figury wpisane w krag lub petle np. 4 beczki po okregu kazda w inng
strone lub jedna beczka w petli. Petla musi byC petlg a krag kregiem,
zaczynac sie i konczy¢ w tym samym miejscu, wtedy jest efekt. Ostatnio
trenuje 6semke po okregu gdzie w kazdym oczku trzeba zrobi¢ jedng
beczke w prawo a poczatek i koniec tej figury musi by¢ na wprost pilota —
na razie wychodzi mi 6semka, ale chinska. Bardzo duzo pomaga mi
ogladanie kaset video z pokazow, gdzie latajg najlepsi piloci na swiecie,
kazdg kasete ogladam kilkakrotnie analizujgc cate loty, nastepnie ich
nasladuje i naprawde mi wychodzi.

Najwazniejsze to chciec, obrac cel i dgzy¢ do niego a na pewno sie uda.

Specjalne podziekowanie dla moich wspaniatych kolegéow Marka
Szufy, Wieska Piotrowskiego, Darka Czekaja i Wiadzia
Jarochowskiego za wprowadzenie mnie w arkana sztuki latania
duzymi modelami.

www.wieslawchmielewski.com



